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"BLACK A

BMW i4 eDRIVE40 | MERCEDES EQE 350+

De eviga fienderna, BMW och Mercedes, gor upp igen. Bilarna i
dagens duo ar inte riktigt lika stora men har mycket gemensamt.
Bada lovar lang riackvidd och snabb laddning. Vilken dr bast?

TEXT: ELIAS MEDELBERG OCH AMS TESTLAG /// FOTO: HANS CHRISTIANSEN — — '_"-‘ -

MERCEDES

DC-LADDEFFEKT: 170 kW
WLTP-RACKVIDD: 573 KM
GRUNDPRIS: 798 000:-

u ndr Tesla 6ppnat delar av sitt laddnatverk effektuttag pa 292 hastkrafter. BMW i4 ska forsoka ta

i Sverige dven for bilar fran andra tillverkare revansch efter férlusten mot Tesla Model 3 i ams 4/2022.

dr argumenten for att byta till elbil battre an Denna géng ar det dock inte varstingen vi kor. Det

nagonsin. Och dagens testdeltagare dr bland innebar driving pa bakhjulen och 340 hdstar. Inte sa olik

de mest intressanta kandidaterna fran de mer dagens svarta motstandare.

konventionella markena. De storsta skillnaderna hittar vi i prisl och matt.
Mercedes staller upp med den pinfarska seda- | BMW:n dr namligen en fyradorrarscoupé tillhérande

nen EQE. Vi kor den billigaste varianten, 350+, mellanklassen medan EQE:n rdknas till 6vre mellanklas-

med bakhjulsdrift och med ett lagom (ratt hogt) | sen. I praktiken ar Mercedesen lika mycket konkurrent
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till Porsche Taycan. En sddan kostar dock 182 0oo kronor
mer och det dr utan virmepump och det storre batteriet.
Taycan Nordic-paketet innehéller bada delarna men
kostar 39 0oo kronor extra. Det vill man ha da bilens
rackvidd enligt WLTP &r runt 20 mil kortare dn dagens
tva vagnar.

Prisskillnaden mellan EQE och i4 dr daremot inte
mycket mindre. BMW:n &r 173 ooo kronor billigare.
Utover det ar den 16 centimeter kortare, 250 millimeter

by -

lagre och har en hjulbas som saknar 26 centimeter
jamfort med dagens motstandare. Likafullt ar de
konkurrenter.

Vi satter alltid betyg efter klass men denna gang
far vi lov att sla ihop bade D- och E-segmentet. Kan
i4 havda sig trots de dyrare och stérre motstandarna?
Klarar EQE av att prestera pa en nivd som kompenserar
for det hogre priset? Och hur star den sig mot Porsche
Taycan och Audi e-tron GT? Lat oss se.

BMW:n har
enklartmer
traditionell

design medan

Mercedes

gattall

in pa lagt

luftmotstand.
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BMW

DE KUNDE KNAPPAST vara mer olika varandra.
Skillnaderna i storlek har vi redan ndmnt. Vidare ar
EQE sprungen ur en renodlad elbilsplattform. BMW ig
dr istéllet en variant av 4-serie Gran Coupé, bara utan
vare sig bensin- eller dieselmotor. Medan man redan
pd langt hall kan se att den utstuderat formgivna EQE
inte dr en vanlig Mercedes passerar BMW i4 forbi obe-
markt som elbil for alla som inte ar bilintresserade.

Det senare gallde sarskilt den i4 Mso vi testade i
vintras och vars utrustningsutférande nastan an-
nullerade de blda markérerna for eldrift som BMW
anvander. S4 icke lika mycket pd dagens eDrive4o
som forutom ett "i" istallet for "M" i fronten har en
vit lackering som framhéver de bla accenterna runt
emblemen. Dock har det blda i njurar, p& dérrarnas
hockeyklubba och pa den bakre diffusorn 4nda bers-
vats pd blatt i testbilens specifikation s& lite mer elbil
kan i4 lysa &nda. Om du vill alltsa.

TEKNIKEN Aven om BMW "gomt elbilen" i detta skal
ganska val markte vi danda skillnader mot den M44o0i
xDrive Gran Coupé vi lanade samtidigt under det
forra i4-testet. Ett 83,9 kilowattimmar stort batteri
kraver dnda sin plats. For det forsta star bilen 15 mil-
limeter hogre pa fjadrarna (och har fatt luftfjadring
med nivareglering som standard p& bakaxeln). Dar
skapades en del plats. Vidare ar golvet i kupén gradvis
hojt. Man sitter ndgra centimeter hogre upp i bade
framstolar och baksate. Langst bak ar golvet i bagage-
utrymmet hojt med cirka sex centimeter, med mindre
lastvolym som resultat.

Laddningen &r lika bra som fér Mso. Se Testfakta p&
sidan 44 och vart laddningstest pa sidorna 42-43.

DRIVEAC——

' ' Egentligen dr det forst nar

man hoppat mellan bilarna
som man forstar hur manga
mer mil BMW verkar ha lagt pa
just detta i utvecklingsfasen.
&<

ATT KORA Denna i4 eDrive4o ar 176 kg littare dn
den Mso vi har testat och hela 313 kg ldttare 4n EQE.
Det ar sa klart nagot den vinner pd i kurvorna och
laddar man pa riktigt ordentligt — greppet &r bra -
kan man tvinga fram en bakvagnssladd av klassiskt
manér - kul! Standardchassit svdljer tjilskott och
bulor 6vertygande och utan knyst. Styrningen dr inte
Teslasnabb, men naturlig och bra.

Det som har dnnu storre betydelse ar den i alla
ligen snabbt och naturligt reagerande gaspedalen. At
bada hallen. Vi noterar forvisso att energiatervinning-
en inte ar lika stark som i den tvamotoriga Ms5o, eller
i Tesla, sé enpedalskdrning gar att gora till vardags
men inte hogt upp i tempo. Da far man bérja trampa
pa bromspedalen. Men det har man inget emot d& den
har en sd bra kdnsla.

Egentligen dr det férst nar man hoppat mellan
bilarna ndgra ganger som man férstar hur manga mer
mil BMW verkar ha lagt pa detta i utvecklingsfasen.
Gas, broms och till och med det adaptiva korlaget —
som bromsar in bakom andra trafikanter och infor
rondeller med mera - fungerar smidigare i i4 dn i
EQE. Mercedes har dock en fordel i att man snabbt
kan vélja mellan alla energidtervinningsalternativ
med paddlarna. I BMW ndar man B-ldget kvickt med
spaken, inte resten. Nagra foredrar sakert Mercedes
lattare styrning runt gathérnen ocksa.

ATT AKA Vi trodde att i4 skulle kunna ge EQE en
tuff komfortmatch pd den framre raden, tills vi insag
att denna i4 inte hade det adaptiva chassit som sist
utan istdllet det passiva standardchassit. Det har
absolut inget sportchassi 6ver sig, vilket ar ovanligt

—< Navigatorn
kravde att man
forst pekade
utortenpden
karta for att
kunna hitta
gatan...En
installnings-
sak?

> Debla de-
taljernavisar
att BMW:n ar
elektrifierad.




~< Devertikala
luftinsléappen
pasidornaav
fronten ar ett
aerodynamiskt
trick somidag
arvardagsmat
pa BMW (och
andra). De ddm-
parturbulensen
runt framhjulen
vilket sanker
luftmotsténdet.

for market, utan filtrerar det mesta ganska bra. Men
steget till det adaptiva chassit och Mercedes luftfjad-
ring dr markbart.

Ljudnivan ar bra, men inte i klass med konkur-
renten hdr. Fram sitter vi finemang i en utmarkt
korstéllning, men bilens storlek och coupéform marks
i baksatet.

FORNUFT Behover man inte EQE:s rymligare
baksate dr i4 ett fornuftigare val: 15 kronor lagre mil-
kostnad, halvkombibaklucka, sndlare pa el och med
en mer lattskott forarmiljo. BMW har valt att skynda
langsamt vad géller att satta reglage som pekfunktio-
ner, vilket vi tycker ar klokt.

Visst har klimatanldggningen nu hoppat in i
skdarmen, men samtidigt kan man fortfarande skota
exempelvis instrumentbelysning och farthallare med
fysiska reglage - enkelt och bra.

BILENS SJAL Doérrklangen imponerar inte. Men
den dr undantaget som bekréftar regeln att i4 kdnns
gediget byggd inifran och ut. Materialval, displayer,
- det kdnns bra och ser bra ut. i4 upplevs pa sa vis
som en vanlig BMW. Speciellt som designen inte ar
sarskilt extrem utan snarare familjar.

BMW i4 visar att det avgorande for en bra elbil inte
dr om den baseras pd en unik elbilsplattform eller ej.
Det viktiga ar hur vdl komponenterna lirar med var-
andra. Batteri, laddning, kéregenskaper med mera.

Bayerische Motoren Werke heter market och det
verkar onekligen som att fokus dr bibehallet &ven med
eldrift. Elmotorn gér har tystare, har exaktare gas-
respons och drar mindre energi (hjalpt av att bilen ar
mindre). BMW i dr en eldriven BMW, men i hogsta
grad fortfarande en BMW.

Mikael Johnsson

BETYG SITTA FRAM

SMAL BRED
HARD MJUK
JUSTERBART SVANKSTOD Sportstolarna r standard men hér
UTDRAGBART LARSTGD extrautrustade med svankstdd. De &

relativt smala men goda instéllnings-
“PPBA__R SITTDYNA mdjligheter gdr att vi hittar en bekvam
GENEROS RATTJUSTERING och bra kdrstallning. En "M Sportstol”
BETYG SITTA FRAM finns med lite mer axelstdd.

] FORARMILJO

$ 1 Den adaptiva farthéllaren
] (extrautrustning) och
filhallningsassistansen
skdts smidigt har med
knappar och vippa. Det
ar enkelt att exempelvis
lagga till eller draifran
styrhjdlpen under redan
pagdende farthallning.

Tva stora (12,3+14,9 tum)
skarmar visar att detta
elbilsvarianten av 4-serien.
De dr tydliga och ett steg
upp i sa matto att de ser
lyxigare ut an i forbran-
ningsmotorbilarna ...

... men anvandarvanlig-
heten var utmarkt redan
tidigare och &r knappast
forbattrad. En pekknapp
for klimatanlaggningen

ar dock alltid framme har
i underkant, for den som
undrar var hela den enhe-
ten tog vdgen. Stolsvarmen
kréver nu fler an ett tryck,
for att ta ett exempel.

De elbilsbld inslagen gar
igen har pa vaxelvaljare
och startknapp. Fysiska
direktknappar for kdrpro-
grammen - tack.



AR MERCEDES SNETT UTE? Den fragan stallde
vi oss ndr vi testat nya C-klass. Samtidigt som den
imponerade pa flera punkter hittade vi ett och annat
vi inte var n6jda med och som sankte helhetsintryck-
et. Hur ser det da ut for EQE som inte enbart har ett
modenamn vi inte sett férut utan aven ar byggd pa en
(ndrapad) sprillans ny plattform?

TEKNIKEN EVA ir namnet pa den elbilsspecifika
bottenplattan som den testade Mercedesen delar med
storebror EQS och suvvarianten av den. Nettokapaci-
teten i batteriet ar pa 90,56 kWh och den maximala
snabbladdningseffekten ar 170 kW, bdda uppgifterna
matchar EQS 350.

Dagens bil ar bakhjulsdriven, ar fyrhjulsdrift ett
maste gdller det att vdlja AMG EQE 43 4Matic. Den
kostar likt ett slagskepp, 1175 ooo svenska riksdaler.

ATT KORA Korupplevelsen ar avslappnad. Gas-
responsen dr inte langsam men vid fullgas ar det
som att bilen svavar upp i fart pa ett bestamt om dn
forsiktigt vis istdllet for att skjuta pa for fulla mug-
gar likt manga andra elbilar. Styrningen ar latt och
sportigt snabb med hjdlp av den aggressiva fyrhjuls-
styrningen pa 4,5 grader, tillval f6r 16 600 kronor.
Det gar till och med att fa bakhjulen att vrida sig hela
10 grader. Grundkostnaden for den extra detaljen
dr samma som for alternativet ovan men man kravs
pa ytterligare 132 ooo kronor i form av obligatoriska
tillval.

Hur som helst gor de grader som testbilen bjéd pa
att vandcirkeln blir klart mindre och stabiliteten som
bilen uppvisar gor kérningen lugn trots den kvicka

~ Turbinluftutbldsen
ar snygga och kdnns
premium. Vissa andra
detaljer imponerar
inte lika mycket.

> "Motorhuven” gar
inte att 6ppna. Man fyl-
ler pa spolarvitska vid

vanster framskarm.

' Som en"sm Ivupp

fyllande

profetia later alla tre
Iigen som om de kom fran
en av Tron-filmerna.

utvixlingen. Tyngden, precisionen och direktheten
ar riktigt bra.

Atervinningen vid gasuppslapp har tre ligen plus
auto. I skarmen kan man klicka i full enpedalskor—
ning. Atervinningseffekten ar inte superstark om dn
mer an tillracklig for att kunna undvika den vdnstra
pedalen i de allra flesta ldagen.

Mercedes kalibrering gor kérningen avspand. For-
utom pa en punkt, bromsarna. Kér man med frirull-
ning vid gasuppslapp ar det inga som helst fel pa
dem. Stoppen blir ryckfria men pedalen ar lite mjuk.
I det starkare atervinningsldget finns det stunder
da bilen sjalv flyttar bromspedalen och det ar inte
alls trevligt, speciellt inte i hoga farter. Vilket vi blev
varse under den aktiva kérningen, dér ordet laskig
ndamndes i samband med bromsarna.

Luftfjadringen som testbilen hade kostar 22 400
kronor och gor att chassit vdssas ordentligt efter ett
klick i Dynamic Select-menyn. Motorn fortsatter vara
at det sndllare hdllet och den riktiga fartupplevelsen
uteblir d&ven om det skjuter pd bra.

Styrningen uppfattas nu som aningen konstgjord,
att den styr pa bakhjulen &r tydligt, men det dr
inte ndgot som sanker skojfaktorn. I de kurvrikaste
partierna gor utvaxlingen att EQE ar alert och kul.
Balansen ar understyrd och vikten pa precis 6ver 2,5
ton ar svar att délja.

Tre ljudupplevelser gér att vdlja pa. Silver Waves,
Vivid Flux och Roaring Pulse. Som en sjalvuppfyl-
lande profetia later alla tre 1agen som om de kom
fran en av Tron-filmerna. Till och med ndr man star
still spelas dova ljudeffekter i hogtalarna och det ar
mojligt att "torrvarva" med sin nya elbil.




< Deflestapd
redaktionen

foredrar EQE:s
design over

storebror EQS.

ATT AKA EQE ir en mysig reskamrat. Luftfjad-
ringen kompletterar den harmoniska framfarten.
Rullkomforten ar fin trots 21-tumshjulen (19 ar stan-
dard). Vick i sidled ar klart battre dampade an vad vi
dr vana vid fran andra Mercedes och totalt sett ar ka-
rosskontrollen pd topp. Den punkten dr dock Porsche
Taycan dnnu béttre pa och det utan att sldppa igenom
mer av vdgens minsta ojamnheter.

Bullernivan ar behagligt jamn och lag, elmotorn
viner dock val hogt. I baksatet, som i dvrigt inte gar
att klaga pa, stor det mer. Framstolarna ger komfort i
varldsklass. Har dker man som en kung.

FORNUFT EQE ir dyr, klart dyrare dn i4, men det ir
kunderna medvetna om. Varre ar det med bagagevoly-
men som inte alls imponerar. Férbranningsmotorfor-
sedda E-klass som dr i samma storleksklass kan lasta
25 procent mer, 540 liter mot 430. Tidigare omndmnda
Taycan och e-tron GT &r nere pa 405.

En del podng ryker i sikerhetsronden da de breda
och framskjutna A-stolparna stor sikten, lite likt i en
mpv. I backspegeln dr det inte latt att se genom bakru-
tan som dr av mindre storlek. Férarergonomin lamnar
ocksa en del 6vrigt att 6nska. De fysiska knapparna
dr fa. De som finns dr ndrmast uteslutande svarbe-
mastrade pekytor som kraver att man tar blicken fran
védgen. De flesta instdllningar goérs via skarmen, bara
att stdlla in svankstodet kraver ett flertal klick.

BILENS SJAL Mercedes nya framtoning med pek-
ytor, skarmar och ljud- och ljuseffekter passar val

in pa en flddig och modern bil som EQE. Den kédnns
verkligen som en mindre EQS och langt ifran den
E-klass som den ska vara jamte i modellhierarkin. Den
ar fantastiskt bekvdam och smallfylld med teknik, om
man betalar for det.

Elias Medelberg

-4 —

BETYG SITTA FRAM

SMAL BRED
HARD MJUK
JUSTERBART SVANKSTOD Allai testlaget satt mycket bekvamt
UTDRAGBART LARSTGD i Mercedes framsate. Testbilen var
TIPPBAR SITTDYNA dock utrustad med multikonturstolar

! med massage och kylflaktar for 18 700
GENEROS RATTJUSTERING kronor. Dessa har ocksa en uppsjo av
BETYG SITTA FRAM instéllningsmdjligheter.

— FORARMILJO

1 Likt i nya C-klass varierar
kvalitetskanslan. | EQE &r
det totala intrycket battre
och nér man sitter i bilen
upplevs den som en tydlig
premiumprodukt. Men
denna pianosvarta panel ar
inte en av hgjdpunkterna.

2 Den omtalade Hyperscreen
som ger tre stora skdrmar
inbyggda i panelen gar gj
att fa till EQE 350+. Till
AMG 43 4Matic finns den
som tillval. Priset? Hiske-

3 liga 96 000 kronor och da

krédvs Premiumpaket for
ytterligare 60 000.

3 | instrumentklustret kan
foraren fa fram inte mindre
an tre rackviddssiffror. En
min-, en max- och en med-
elsiffra som bilen tycker
ar mest trolig. Tyvarr kan
ratten skymma dverkanten
pa skarmen.

4 Nagot sobrare belysning &n
den breda list man finner

i S-klass och likt den kan
dven EQE bjuda pa aktiv
panelbelysning som skiftar
farg kontinuerligt. Det och
valdigt mycket mer ingdr
i Premiumpaketet som
kostar 125 000 kronor.



FORBRUKNING OCH RACKVIDD

SA GJORDE VI TESTET

"Vad har den for rackvidd?” Det ar fortfarande den vanligaste och viktigaste
fragan rorande elbilar. Den &r forstads omaojlig att svara pa - eftersom
réckvidden beror p& férbrukningen som i sin tur varierar ordentligt med
hastigheten. | manga ar kérde vi testbilarna tills de stannade. Eller &tmins-
tone tills rackviddsmatarna visade noll fér att undvika bargningar. Man far
ett ganska bra resultat d&r och da, men utan en ovalbana att kora pa blir det
inte Latt att halla samma snittfart for bilar som gar olika langt och da sjun-
ker noggrannheten. Speciellt om man vill jamfora mellan olika testtillfallen.

Istallet redovisar vi numera hur mycket testbilarna drar i olika hastighe-
ter. Darmed ocksd - med hjalp av batteristorleken - hur langt de gar i dessa
hastigheter. Vi tror att ni ldsare har mer nytta av att f& reda pa hur langt en
viss bil kommer i 90 respektive 120 km/h vid konstant fart. Med reservation
for olika vaderleksférhallanden och arstider gar det samtidigt att bérja
snegla pa varden i tidigare tester. Nagot som var omadjligt att gora tidigare -
men kanske svart att lata bli!

For att f& en rackviddsmatning 6ver "blandad kérning” lagger vi ocksa till
testforbrukningen och dess motsvarande rackvidd. Denna korning har lagre
snittfart och gar langs samma teststracka varje gang. Stora partier rér sig
i farterna 30-80 km/h, men &ven ndgra mil motorvag &r med samt férstas
manga accelerationer och inbromsningar.

Yttre omstandigheter paverkar. Darfér redovisar vi temperatur,
vindstyrka, vindriktning samt eventuell nederbdrd vid mattillfallet. Farten
kontrolleras med GPS. Bilarnas normala korprogram och dacktryck
anvands - inga ekovarianter.

Mikael Johnsson, testchef

800 VOLT - NEJ, TACK!

Nar vi ar ute pa elbilstest kommer det ofta fram folk och
staller fragor. Det &r samma sak varje gang: "Hur langt
kommer man pa en laddning?" Fér inte sa ldnge sedan
var svaret i de flesta fall det nagot beklammande: “Mer
an 30 mil pd motorvag vadgar man nog inte rékna med.”
Idag ar det annorlunda.

Bade i4 eDrive40 och EQE 350+ presenterar fina siffror
med marginal ner till de dar 300 kilometrarna som tidi-
gare fick de intresserade frégestallarna att se aningen
besvikna ut. 33 respektive 36 mili 120 km/h ar inte alls
dumt. Tank pd att detta inte &r en motorvégsforbrukning
utan maétt i strikta GPS-avstamnda 120 km/h med mini-
mala hdjdskillnader. P3 langresan atervinner man lite i
nedférsbackarna, fastnar bakom en ldngsam lastbil pa
2+1-vdgarna och kor pa striackor med lagre hastighets-
grans. Visst drar man pa lite mer i uppférsbackarna men
i mer vardaglig anvanding blir snitthastigheten allt som
oftast ldgre och forbrukningen foljer med nerat.

Audi e-tron GT som pa grund av dagens lite kluriga
klasskillnad far vara med pa ett hérn (siffror fran test i
nummer 12/2021) presterar inte alls i nivd med BMW och
Mercedes. Den ar dock fyrhjulsdriven men inte heller
bakhjulsdrivna Porsche Taycan (med samma batteri) kla-
rar av att na upp till de tva testade bilarna om man kollar
p& WLTP-siffrorna. S& de dar magiskt effektiva 800-volt-
systemen &r inte en sd stor fordel som skriverierna gett
sken av - eller? Kika pa nésta uppslag sa far ni se.

e
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MARKE FORBRUKNING | 90 KM/H RACKVIDD
KWH/100 KM 190 KM/H, KM

Audi e-tron GT* 218 B 384 g

BMWideDrivedd 6. EEEEEEEEEDY 49 (oo

MARKE FORBRUKNING OKNING FRAN RACKVIDD
1120 KM/H 90 TILL 120 1120 KM/H, KM
KWH/100KM  1PROCENT

Audi* 28,1 29 B 298 Q

BMW 22,5 37 B 359 @@

Mercedes 27,4 36 = 331 6
MARKE FORBRUKNING | TEST RACKVIDD
KWH/100 KM TESTFORBRUKNING, KM

Audi* 26,0 B 322 Q

EETTTTS 4135 (0o

Mercedes 23,1 m 389 6

Temperatur: 10,5 °C, vind (byar): 3 (8) m/s, vindriktning: sidvind, vaglag: torrt
*Fran test i nummer 12/2021. Temperatur: 13,5 °C, vind (byar): 3 () m/s, vindriktning: sidvind, véglag: torrt




I- A D D N I N G J) [P MELLAN 100CH 50 PROCENT
GAR DET ANNU SNABBARE

OCH SNITTET AR OVER TILLVERKA-

RENS UPPGIVNA MAXEFFEKT.

TEXT ELIAS MEDELBERG

KONTINUITET OCH PRESTANDA

EQE 350+ och EQS 350 har bada en maxeffekt pa 170 kW
medan de dyrare varianterna av EQS har ett storre batteri och
klarar av 200 kW. BMW i4 har konstigt nog hdgre effekt an de

dyrare syskonen iX xDrive50, iX M60 och i7 xDrive40 som alla w
tre far ta emot 195 kW. i4 eDrive40 klarar 205, trots lagre bat-
terikapacitet. Instegs-iX tillats enbart 150 kW. Underligt. ;ig
Dock ar det olika batterikapaciteter som galler fér model- 240 —
lerna. Billigaste iX har ett mindre batteri jamfért med i4 (71,0 220 -
kWh netto mot 80,7), de tva dyrare varianterna av iX har ett 200 \
klart storre batteri (105,2 kWh) och i7 ligger ndgot under det 180 N
(101,7 kWh). 160
Hur det @n ligger till med BMW:s batterier och laddeffekt 140 \\ \
raringen av bilarna pa e-tron GT med 270 kW. Och vid stolpen 120 -
visar den sig fran sin basta sida. Medelladeffekten pa 216 kW 100 \
frdn 10 till 80 procent &r fantastisk. Mellan 10 och 50 procent 8
gar det annu snabbare och snittet ar dver tillverkarens upp- 60 N
givna maxeffekt. En otrolig prestation helt enkelt och det ar ;’g N
800-voltsystemet som gor det mojligt. 0
BMW och Mercedes gar skilda végar dven pa denna punkt. .
Bé&da laddar snabbt men i4:an &r kvickast till en bérjan men 0 10 2 3040 50 0 70 8o 90 100%
blir omkord av Mercedes 6ver tid. BMW:n ar snabbare vid ratt m m
forhallanden, EQE ger stabilare laddeffekt som haller i sig

langre och Audi e-tron GT &r bast pd bada punkterna. Sista

biten, nar batterinivan bérjar narma sig 90 procent, tappar * Audis resultat kommer fran test mot Porsche Taycan och e-tron S i nummer 12/2021.
dock Audin rejalt. Totalt sett imponerar den mycket och vi vet Audi e-tron GT:s 800-voltsystem visar musklerna. Ett snabbstopp passar
att kusinen Porsche Taycan presterar ungefar likvardigt om BMW:n bra, men den relativt héga maxeffekten héller sig inte linge.

forhallandena &r precis samma.

LADDEFFEKT kW LADDINTERVALL AuDi BMW MERCEDES
Batteriprocent |  Audi | BMW | Mercedes Batteriprocent | Medelladdeffekt ~ Tid | Medelladdeffekt Tid | Medelladdeffekt Tid
10 252 @ 164 kW minuter kw minuter kW minuter
20 261 183 164 10-80 [fabriksuppgift] 216 18 [i.u.] 112 33[31] 141 29(32]
30 266 169 163 10-90 137 33 98 43 120 39
40 @ 14k 158 10-50 274 8* 162 13 159 15
50 251 107 145 50-90 93 25 70 30 96 24
60 192 91 132 * Audis resultat kommer fran test mot Porsche Taycan och e-tron S i nummer 12/2021.

70 163 78 "3 Har ser vitydligt att BMW:n ar bra om man stannar en kort tid vid laddaren. Fram till och med

80 89 58 81 lite dver tio minuter vid laddaren ar i4 snabbare an EQE. Efter det &r det Mercedes som tar emot

90 255 49 ?46 j hogst effekt. Audi e-tron GT laddar som ingen annan och upp till och med 75 procent ar laddef-
fekten en bra bit 6ver 120 kW.

ﬁbc S g '
H PHJ 64M =
§
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2 R - Tittar vi pd de tva bilarna som testats denna géng star
BMW SLAR MERCEDES PA LANGFARD det klart att BMW:n ar den som gér sig bast pa langresa.
| 'alla fall ur rackvidds- och laddningssynpunkt. Den ger
P& l&ngresa ar det viktigt att nd s8 ldngt som mdjligt innan man maste flest kilometer vid start och s dven efter att den laddats,
ladda. Nar det val ar dags att plugga in galler det att kunna f& s& mycket | oberoende av hur lange man l3ter den st& vid stolpen.
réackvidd som mojligt pa kortast mojliga tid. Det avgors inte enbart av
laddeffekten och laddkurvan. For att fa hela svaret blir vi tvungna att
rakna in forbrukningen i ekvationen.
| detta test ar skillnaden i effektivitet stor. Mercedes drar cirka 23

procent mer &n BMW i 90 km/h, 22 procent i 120 km/h och i test var det '

DEN GER FLEST KILOMETER
VID START OCH SA AVEN

18 procent som skiljde. Det gor att BMW:n ger flest nya kilometer vid
laddstolpen vare sig bilen laddar i fem eller 40 minuter. D3 bortser vi

dock fran jamférelsebilen, e-t GT, f till far 25-30 min-
u?ecr lar;;ajfg;:ggtsneogl l?b'nr :tt,rtorrclts hg’;rrz fg?lzulknlijnng?,evaarra den sc?:rlwn EFTER ATT DEN I.ADDATS, OBERO'
bjuder pa flest nya kilometer. 'y

ENDE AV HUR LANGE MAN LATER DEN
STAVID STOLPEN.

Min YT |__MERCEDES |

5 102 98 66

10 197 176 139

15 262 232 197

20 308 279 253

25 326 321 302

30 340 357 340

33 346 (90 %) iu. iu.

35 387 368

39 i.u. 389(90 %)

40 414

43 428 (90 %)

M [ Auwl |__MERCEDES |

5 79 72 49

10 153 128 102

15 204 169 145

20 239 204 187

25 253 234 223

30 263 260 250

33 269 (90 %) i.u. i.u.

35 282 271

39 iu. 287 (90 %)

40 302 £ AT -

43 312(90 %) Sl e : 7 e
v R = MERCEDES | atdarentin) - T | |
5 85 83 58 5 221 16,1 13,4

10 165 148 121 10 429 289 28,0

15 220 195 172 15 57,2 38,1 39,7

20 258 235 221 20 67,2 45,8 51,1

25 274 270 264 25 71,2 52,6 61,0

30 285 300 297 30 74,0 58,5 68,6

33 290 (90 %) i.u. i.u. 33 75,5 (90 %) iu. i.u.

35 326 322 35 63,5 74,3

39 i.u. 340 (90 %) 39 i.u. 78,6 (90 %)
40 348 40 679

43 360 (90 %) 43 70,2 (90 %)

BMW ir effektiv och bjuder pd bra férbrukning. Den &r sa pass l3g att BMW tar langst tidopé siginnan viavbryter laddtestet vid 90
dven om EQE &r snabbare upp till 80 och 90 procent har BMW:n mer eller procent. Den har da dessutom tagit emot minst energi. Efter
mindre samma rickvidd nar Mercedes nér de tva laddnivderna, trots att 33 minuter ar e-tron klar och det med god marginal fore
i4:an da har lagre batteriniva. Mercedes som var tvaa. Mest el har dock EQE fatt i sig.
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TESTFAKTA BMW MERCEDES g

i4 eDrive40 EQE 350+

MOTOR

Elmotor, typ

‘ Effekt, hk /kW
Vridmoment, Nm

DRIVLINA & CHASSI

Vixellada typ, man/aut/dubbelkoppling Reduktionsvaxel Reduktionsvixel

Broschyrvikt/maxlast, k 2125/480 2355/525
E i ,K9, i 2192/613 2505/375
750/750/750

Bredd/héjd, mm 1852/1448 1961/1510
‘ Bagagevolym, LVDA ‘ 470 ‘ 430 ‘
mm 1430/13 1510/1

Déackdimension, standard 225/55R17101Y 255/50 R19 104Y

i . F: 245/40 R19 98Y F: 255/35 R21 98Y
Déckdimension, testbil B: 255/40 R19 100Y B: 285/30 R21 100Y

Hankook
Ventus S1evo3

12 12/2022 & #‘-
— A . —

“: -ﬂ‘-iA



TESTFAKTA BMW

i4 eDrive40

PRESTANDA

0-40km/h, sek
0-80km/h, sek
‘ 0-100 km/h, sek [fabriksu
0-120km/h, sek
0-140km/h, sek
0-160km/h, sek
Toppfart, enl. tillverkare, km/h

Bromsstréckafran 100 km/h
Kalla, olastad, m

FORBRUKNING

WLTP-norm/test %, kWh/100 km 16,8/19,5 +16 %

MERCEDES

EQE 350+ —

WLTP-réckvidd pa el/test, km 567/413 573/389

BULLER | KUPEN

50/80/100/120 km/h, dB(A) 60/65/66/68

EKONOMI/UTRUSTNING

Grundpris 625000:-

Xenon/LED
18-tumsfalgar

-/Standard"

Dragkrok 12 400:-
‘ Fordonsskattar 1-3/ar 4 360:-/360:-
krin 17 436:-
kostn 6
8580:
23r/3ar

lekostnad/ar
‘ Nybilsgaranti/vagnskada

startblocken (0-40 km/h) men sedan ar detta tydligt BMW:s affar.

Mercedes drog inte bara mest utan ocksa procentuellt mest mot sin egen
normsiffra. Den hade rullat 31,5 mil mot BMW:s 522,8 vid métstart.

Det blaste mycket under métningstillfallet. Det och sommardacken kan
forklara att i var bullrigare &n senast. EQE hade lagre ljudniva

Om man inte uppfattat det tidigare syns det tydligt pd priset att EQE ar en
gvre mellanklassare pa nastan fem meter. Milkostnaden blir dérefter.

Vara experter spar ett nagot mindre virdefall, dven i procent raknat, for
BMW kontra nyheten fran Mercedes. Mellanklass mot Gvre mellanklass.

o BMW i4 &r snabb redan som eDrive40. Mercedes &r visserligen kvickast ur

——
—
—_—
&3 185/23,1+25%
w9 58/62/65/67
-l 798000:-
-
e -
1) Inklusive backkamera ochaktiv —
parkeringsassistans.
e

2) Kréver laderkladsel for 18600 kronor.
3)Inklusive sportstyrning. Kréver

minst 18-tumsfalgar (bredare bak)
foir18500kr.

4)Skatt, forsakring (Folksam, man, 50
ar, hoendei bostadsrétti Stockholmsfor-
ort, bensin 95 18,20kr/L el 2,20kr/kWh,
olja, déck, service ochreservdelar +
vardeminskning utslaget pa 2000 mil/ar.
Kapitalkostnad beraknad pé 25 % egen
kontantinsats med inkluderad utebliven
avkastning (0,10 %). Resterande belopp
lanattill rintaav4,82 %.

bilpriser

—



BASTA BILEN ATT AGA OCH LEVA MED

DELMOMENT 1/3 BMW MERCEDES
Driftkostnad och vardefall Pris, service, Feta dack ar dyramen
andrahandsvarde det ar det hoga inkops-
och eninte priset och vardefallet
forsumbar lagre det ger som faller avgo-
forbrukning - allt randetironden.

talar for “lilla" i4.

KVALITET & GARANTI
Driftsdkerhet vH:) BMWharvaru- P8 Okejgarantier forutom
. marke nog for att de 30aren fér rost som
Garantipaket m inte behdva locka arriktigt bra. Agandet
Garantindjdhet med nagot extra, blir mojligen inte helt
Men haller sig pa problemfritt.
medel.
SAKERHET ) 0. © > © |
Euro NCAP Bl ‘iirejkrocktes- [l EQEharinnuinte
s P tad av Euro NCAP. krockats av Euro NCAP.
Stralkastarrenggrning std m Syskonen 3-serie m EQS har fem stjarnor
5 i och 4-serie Coupé och bra whiplashskydd.
Godkand sikt . n har fem stjarnor m A-stolparna och bak-
NCAP: Bra whiplashskydd f+b - och bra whiplash- n rutan hdmmar sikten.
. . E skydd. Forarer- m Fa fysiska reglage och
Bra fgrarergonomi gonomin tog ett manga pekytor drar
steg tillbaka nar ner forarergonomin.
skdrmen slukade
knappar.

JA NEJ TILLVAL GODKANT STANDARD

MILJO & ENERGI 1 0 o ¢ . 0. 0.0 8

Armer radd om Mercedes hagre

a elen dn bade EQE testforbrukning straf-
Testréckvidd och storebror far sig. BraAC- och
Snabbladdning, DC M50. Laddar bra DC-laddeffekt men
: (speciellt i bérjan) i klassen finns klart

Normalladdning, AC dessutom. béttre.

Energieffektivitet

TOTALT STJARNOR

PLACERING 1 2
SUMMA 14,5 1

DARFOR VINNER Ekonomin ger BMW ett stort dvertag.
BMW Mercedes gor flera sma missar som ger
poangtapp i sakerhetsronden.

HALVLEDARBRIST ELLER PRIORITERINGAR?

Det ar skont nar forutfattade meningar infrias. Trots att BMW i4
“vager bly" levererar den all korgladje man kan onska och kanns
inte alls s& tung som den &r. En riktig BMW, dar det ar férarstolen
som galler, inte baksatet. Mercedes EQE har som sig bor en under-
bart fluffig fjadring och rullar tyst samtidigt som den ar hur mysig
som helst att kora. En riktigt skon Mercedes.

Men forflyttningen fran férbranning till eldrift ska-

ver. Baksitet i BMW "batteritrdngt” och Mercedes

har offrat bakséte och bagageutrymme fér lang

rackvidd. Bada bilarna har dartill onddigt stora

batterier. Det kan man leva med, det som da-

remot ar svart att gilla &r tillverkningsvo-

lymerna. Tyskarna skyller pa halvledar-

brist och underlevererar medan Tesla

okar sina leveranser. Jag skulle tro att

det handlar om prioriteringar.

ALRIK SODERLIND
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Ljud

L

Fram

DELMOMENT 2/3

KOMFORT 2. 0.0.0/ 2.0.0.0.0/

BASTA BILEN ATT
AKA OCH TRIVAS |

BMW MERCEDES

Sitta fram Fin sittkomfort 5 Flufng luftfjédr_ing
. m fram. Fast, foljsam n och lag bullerniva.

Sitta bak [fji':idri]ng - adaptiv Framstolen ar
. finns) hade kravts avancerad och

Fjadring a mot denna EQE. m riktigt bekvam.

3| Tyst, men vagljud. 4,5 Baksatet ar inte
heller dumt.

KUPEUTRYMME 2. 0.0.0.¢

Marginellt C3 Braplats for knan

Joda, BMW har en prydlig vdska dven till typ 2-kabeln, som kan pla- Bak

ochbenbadei
forsta- och andra-

smalare, men

ceras bakom ett natfack till vanster i bagageutrymmet. Men efter-
som det finns gott om plats for bagge kablarnaifacket under golvet
ardet nog hdr de hamnar till vardags. Det dr snabbast s. Tills du har
mycket packning ...

MERCEDES

N : -

BAGAGEUTRYMME

Volym, min
Flexibilitet

anda rymlig fram.

Trangre bak, sar- raden. Takhojden

skilt for knan och bak ar inte direkt

fotter. Coupéform overvaldigande.
mirks ocksa.

¥H:) Acceptabel volym Annu farre litrar
n och riktigt flexibel an BMW trots de
med halvkombi- extra centimet-

lucka och rarna! Endast

40/20/40. sedanlucka.

Sjalvkérningsformaga Filbytesassis- Kan byta fil pa
. tansen arinte blinkerskomman-
Infotainment m typgodkind i do. Adaptiv fart-
Europa och resten hallare ar tillval.
kostar extra. Lite svarnavigerat
Snyggt och intuitivt infotainment.

infotainment.

TOTALT STJARNOR ) 0. ¢ o 0. 0.8. 0/

PLACERING 2 1

SUMMA ]4 ]5

Det finns plats fér sladdar under golvet men man far 4nd& med tva fina

vaskor. Dock undrar vivarfor de ar rektangulara. En ihoprullad sladd A * 2 H 2 A _
ar snarare rund och passar bittre i en kvadratisk form. Nu fdr man DARFOR VINNER Ytt;erﬂftﬁgggggézf?%gigﬁ? 3;5;
trycka ihop sladden sa att den antar den korvform som véskan tillater. MERCEDES 9 y gt.

A En stor halvkombiéppning ar smidig nar en fet hockeytrunk, en
golfbag med vagn eller ndgot annat skrymmande skai. Far det inda
inte riktigt plats kan ryggstédet fillas i proportionerna 40/20/40 sa

att s manga som méjligt kan dka med. 40 liter rymligare &n EQE.

16 12/2022

otroligt bekvam och teknikstinn.

MERCEDES sl |

/A

A 40/20/40-delning &r bra och det finns lite plats under golvet for

ensladd eller tvd. Dessvirre saknas frunk (huven garinte ens att

dppna) och det finns inte plats for sdrskilt manga VDA-litrar. 430
sadana ar det som giller nir sdtena ar uppfallda.



MERCEDES

A P& grund av att golvet &r cirka 3 cm upphjt A Dynan arinte sérskilt lang eller hogt placerad
(pa grund av batteriet) sitter man med skarpare men har rejél lutning vilket gor att larstodet blir
benvinkeldnien 420d - ellerien EQE. Det &r bra. Ryggen &r ndgot uppratt. Tyvarr gér det inte
ocksa dnnu trangre under forarstolen an i kon- att stracka ut speciellt mycketioch med attinte
kurrenten. Normal ryggstddslutning. mer dn tdrna garin under stolen framfor.
Betyg: 2,5 Betyg: 4

BASTA BILEN ATT KORA OCH ALSKA

DELMOMENT 3/3 BMW MERCEDES
AKTIV KORNING . 0.0 0 ¢ 2. 0.0.¢/

Styrning Lagom snabb styr- Korupplevelsen ar
. ning med bra kans- m aningen syntetisk,
Chassi la och spanstigt, kul men lite udda.
Motor bakhjulsdrivet Styrningen ar
. chassi - kul! Rapp snabb och precis.
Véxellada ochvaldoserad n Den adaptiva luft-
. gasrespons. Helt fiadringen styvar
Motor/avgasljud okej regenerering. m till bilen. Motorn &r

nagot tam.

A Precis som hos bensin- och dieselversionerna av 4-serie A
Gran Coupé ar det pa hoger bakskarm man fyller pa. Anting- VARDAGSKORNING **** ****i
enmed 11 kW AC-laddning eller med 205 kW DC-laddning.

Styrning C%3 Smidig, om aninte ] Smidig styr-
. n ultralatt styrning. ning. Den mjuka
Chassi Mycket valavvagd gasresponsen stér
— - Motor m kansla vid gas och m inte till vardags och
M E R C E D E S energidtervinning. atervinningen ar
- 4 - Véxelldda n Smidigt B-lage n stark nog for full

och snabb mellan m enpedalskdrning.

Bromskénsla D och R. Naturlig

Bromsarna sjunker

bromskansla. undanivissa lagen.

Exterior En sportig de5|gn Exteriérdem?nen
n som sa er "elbil” m splittrar. Haftigt
Interior valdigt lagmalt Na- modern eller ful?

got konventionell, Interioren ar fler

men frisch insida. till lLags. Snygga pa-
neler och detaljer.

VILL HA 2.0.0.0.0 2.9.9.9.¢

Kvalitetskansla 4,5 Gediget sam- C8  Kvalitetskanslan
i mansatt med dis- varierar mellan
. N . . . Karisma m player som lyfter n ytorna. Den totala
A Laddkontakten sitter pd den hogra bakskarmen. Batteriet intericren. Hog upplevelsen &r bra.
kan ta emot upp till 170 kW via DC-laddning, eller 11 kW om ldgstaniva och bra Vigillar EQE men &r

man star vid en AC-laddstolpe. Visaknar de smidiga krullade korupplevelse. inte helt salda.
sladdarna, likt pd en gammal telefon, som Mercedes hade

tidigare. TOTALT STJARNOR ) 0.0 0 ¢ 2. 0.0,

PLACERING 1 2

SUMMA 16,5 16

DARFOR VINNER | BMW:n &r roligare. EQE &r trevligare

BM till vardags. Vinsten gar till i4 d& den
w ger redaktionen lite mer habegar.
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SLUTBETYG BMW MERCEDES
1Q Attsgaochlevamed (20) 14,5 mn
TQ Att3kaochtrivasi  (20) 14 15
EQ Attkéraochilska  (20) 16,5 16
TOTALSUMMA 4 5 42
TOTALPLACERING 1 2

SVERIGES

Y I N Ll

BMW och Mercedes valde inte enbart
olika storlek pa sina nya elbilar utan
aven olika karaktar. Som alltid ar BMW
det sportigare valet och Mercedes har
satsat pa en avspand hallning med
komfort i fokus.

Ska man kopa en av bilarna ar det
tre saker som framst avgor vilken som

BAST: Suveran ekonomi,
&g forbrukning, bra ladd-
ning, kul att kora.

SAMST: Tréng fir speciellt
fotterna bak. Sjalvkdrnings-

BAST: Fantastisk kom-
fort, hog teknikniva, bra
laddkurva.

SAMST: Agandekostnad.
Bagageutrymme ach dpp-

finesser kostar extra.

ning. Férarergonomi.

Ty

Y /] N L

passar bastiniens liv. Har man barn
som bérjar narma sig sin fulla langd
ar baksatet i i4 ndgot begransande.
Daremot kan det aningen svaranvanda
och inte sarskilt stora bagaget i EQE
vara ett problem for en familj pa tre
eller fler, dven om inte helleri4 ar
nagon packasna. Nasta viktiga punkt

ar givetvis ekonomikalkylen dar BMW
i4 har ett gigantiskt dvertag. Det kostar
ungefar 15 kronor mer per mil att kora
bilen med stjarna.

Resterande egenskaper arinte
lika avgorande. BMW har lite battre
réckvidd men bada kommer l3ngt pé en
laddning. Mercedes laddar snabbare till

-
w




MIKAEL JOHNSSON,
TESTCHEF

WJ

L E : Behdver man ett rymligt baksate
" valjer man givetvis EQE. Men det
F har jag inte anvandning for, och
dd blir valet lurigare. Jag tycker
A & ena sidan att EQE &r ratt frani

sin extrema form. Inte sjalvklart
r snygg, men fran. Fast bakom
ratten vantade faktiskt inte
kanslan av en eldriven E-klass
utan ndgot annat. Den korta
motorhuven ger pd nagot vis
en framhjulsdriven, tvarstalld
kansla! Skymmande A-stolpar
for tankarna vidare i riktning
mot mpv:er. Sedan retar jag mig
pd att forhallandet instrument,
ratt, sikt och sittposition inte
riktigt lirar. Samt att elmotorn
viner. Den ar knapptyst i BMW i4,
som istallet &r valdigt konven-
tionell. Det gor inget nar allt
fungerar sa bra tycker jag.

ELIAS MEDELBERG,

REPORTER e

Jag hugger en i4 direkt. Komfor-
ten racker langt redan med det
passiva chassit och det adaptiva
man kan kopa for totalt 32 000
kronor gor den riktigt bra, om
aninte i nivda med Mercedes.
Som bilentusiast kanns valet
sjalvklart. Daremot tror jag ni
som har sambo och ett barn eller
tva skulle kunna fa det svart att
argumentera for BMW. Att den ar
snabbare, roligare att kora och
snyggare ricker nog inte langt.
Tur da att i4:an kostar valdigt
mycket mindre och att det spiller
6ver pa milkostnaden. Man far
tilloch med en en i4 M50 med
544 hastar och fyrhjulsdrift for
63000 kronor mindre an EQE.

Da ingar ocksa tidigare namnda
adaptiva fjadring och lite annat
smatt och gott.

80 procent medan BMW ar kvickare upp
till 50. i4 &r mer engagerande att kora
medan EQE &r bekvamare. De tva bilarna
ger och tar helt enkelt.

Det som Overraskar ar att Mercedes
inte har lyckats utnyttja elbilsplattfor-
men och de extra centimetrarna battre.
Visst ar benutrymmet i baksatet langre

men utdver det ar innermatten relativt
likvardiga och bagagevolymen ar till i4:s
fordel. Till saken hor att béda bilarna
saknar frunk.

EQE klarar inte av att halla ner
férbrukningen tillrackligt for att slé i4:s
rackvidd. Detta trots att BMW:n alltsd
ir byggd pa en plattform som anvands

till forbranningsmotorbilar och far leva
med de kompromisser som det innebar.

I sluténden faller EQE framst pa grund
av bagage-, ekonomi- och sakerhetsron-
derna. Mercedes ar dock valdigt bekvam
och kan utrustas likt en lyxbil men har en
del detaljplumpar i protokollet som stor
helthetsintrycket. EJ
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